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Pokud jste 0 Yamaze Ténéré 700 nikdy neslyseli a vlastné nevite,

o0 jakou motorku se jedna, pak tyto radky s nejvétsi pravdépodobnosti

nebudou uréeny vam. Nenajdete v nich totiz sterilni predstaveni
modelu s omackou zahusténou technickymi parametry opsanymi
z prospektu. Tento material je urcen pro ty z vas, kteri bud' jiz
klasickou T700 vlastni, nebo se o ni nékdy alespori vice zajimali,

pripadné o ni uvazovali.

text: Radek ,,Gas* Michna, foto: Jan ,,Somik“ Somerauer

Tady se éeka
bratrovrazedny
souboj

ozvite se, v ¢em je nova
Ténéré World Raid 700
lepsSi nez jeji mensi
sestra, ale také bude
néco re¢eno o tom,
za co by si konstruktéri Yamahy
zaslouzili usekat ruce.
A tedy v ¢em je klasicka verze
Ténéré 700 stale mnohem lepSi nez
ultimativni verze World Raid, které
v nasledujicim testu obCas
zkracené reknu TWR.
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Cisla na tvod

Ténéré 700 World Raid

www.motohouse.cz

WORLD

Ténéré 700 Rally

Vlykon, motor 73 koni, fadovy dvouvalec 73 koni, fadovy dvouvalec
Zdvihy 230/220mm 210/200mm

Rozvor 1595mm 1595 mm

Nadrz 23 litrti 16 litrG

\WySka sedla 890 mm 895mm

Pohotovostni vdha 220kg 204kg
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B World I!lakd poskytuje.
vyraznél lepsi- === ¢

ochranu pred vétrem

Zde vidite Achillovu
patu celého
stroje

Dobry Gimysl
Staré znamé Ceské pfislovi pravi: ,,Cesta
do pekla jest lemovana dobrymi umysly...“
A presné to by se dalo fict v souvislosti
s projektem World Raid, tedy s tim, jak se
k dané véci postavili konstruktéri Yamahy.
Snazili se totiz vyslyset volani klientely, ktera
prahla po véts§im dojezdu, a predevsim
po plnohodnotném terénnim podvozku.
Ten skutecné doznal zmény. Nové pruzeni
od vyrobce Kayaba mu umoznilo o 20mm
delsi drahu na souéasnych 230/220 mm.
A'i kdyZ se vdm bude zdat, Zze na 2cm
nezalezi, zeptejte se holek a uvidite, Ze to
nékdy mUze byt setsakra rozdil. Neb
podobné jako plati pou¢ka o objemech
motoru, plati to i o zdvizich pérovani,
tedy Ze délku zdvihu ni¢im nenahradis.
Naopak, pokud jde o prodlouzeni dojezdu,
tam bych si dovolil ponékud nesouhlasit.
Jako hrdy majitel Rally Edition Tenerky mi
diky smésné nizké spotfebé pfi bézné jizdé
vystadi i zakladni objem nadrze (16 litrd)
na minimalné 350 km! Coz podle mého
skromného nazoru neni Uplné malo. Ano,
na cesté do Ulanbataru by to bylo urcité
nestacilo, ale nebudu vam Ihat, letos jsem
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tam jesté nebyl, a tak v bézné civilizované
Evropé vcetné Balkanu alespori mé tento
akéni radius staci. Na druhou stranu chapu,
ze ti z nas, ktefi preferuji maximalni pocit
svobody, uvitaji dojezd TWR atakuijici hranici
550km na jednu nadrz. Pro tyto jezdce tak
bude tento upgrade zcela zasadni zménou.

o [TE]
-> zcela fenomenalni podvozek na silnici
- zcela fenomenalni podvozek v terénu

-> vyrazné jistéjSi vedeni v zatackach - nizsi
teziste

-> lepsi ochrana proti vétru

Co vsak UpIné nechapu a co se mi
ponékud pfici, je jakasi chut zavdécit se
jezdclm hledajicim na svém stroji spiSe nez
jednoduchost a robustnost rizné aplikace
a IT technologii. Ne Ze by to samo o sobé
bylo Spatné, napfiklad na silni¢nich
cestovnich strojich to jisté smysl m4, ale mdj
osobni nazor je ten (a nemusite se mnou
souhlasit), ze hledam-li partnera na cestu
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kolem svéta (a tim nemyslim rybnik na jihu
Cech), chci, aby moje masina méla funkci co
nejméng, neb je pravdépodobné, ze tim lépe
je bude splriovat.

Konstruktéfi u tfi ladiCek zfejmé dostali
za Ukol, aby palubni deska jiz nebyla
jednoducha, prehledna a Citelna i za silného
pfimého slunce - vSe na Ukor toho, aby méla
pokud mozno co nejvic funkci, od konektivity
s mobilnim telefonem pres cteni SMS zprav,
nékolik palivovych map az po velmi
sofistikované — rozuméj komplikované —
vypinatelny systém ABS. K tomu se ale jesté
vratim... Nicméné kdyz uz si s tim v Japonsku
dali takovou préaci a palubni deska informuje
o kdecem, o to vic mé prekvapuje, Ze stéle
neumi signalizovat dojezd na nadrz, ktery bych
uvital mnohem vice nez informaci o tom, ze mi
prisla zprava od kolegy Somika.

A kdyZ uz jsem se na téchto fadcich
ponékud rozohnil, dodam posledni tavku
smérem k palubni desce, jejiz virtualni
analogoveé vypadajici otackomér vzbuzuje
vzpominky na prvni hry od Nintenda. Jeho
rucicka totiz nepochoduije po displeji
plynule, jak by to ¢lovék ocekaval, ale
nepfijemné skokove, podobné jako vtefinova
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ruci¢ka na hodinkach. To by mi snad samo
0 sobé aZ tak nevadilo u motocykld z Ciny,
které tuto skutec¢nost obhajuiji low cost
zamérenim, ale tady mi to prosté vadi

a myslete si o mné, co chcete.

Docetli jste az sem?

Pokud jste docetli az sem, nejspis$ vas
napadne, Ze jako majitel klasické T700 jsem
proti World Raidu zaujaty a mam zaprdéné
nazory. Ale zkuste vydrzet jeSté posledni dva
hejty.

Prvni z nich sméfuje k systému pInéni
palivovych nadrzi. Pozor! Viibec mi nevadi
ona dvé palivova vicka! X let jsem takto
fungoval se svou byvalkou KTM 990
Adventure a vibec mi to nevadilo, nicméné
kdyz uz jsme v 21. stoleti a Yamaha
pfistoupila k tomuto systému plnéni,
ponékud mé mrzi, Ze nelze otevrit obé vicka
naraz a tankovat jednou pistoli nejprve
do jedné a hned do druhé nadrze. Clovék
musi odemknout prvni a vicko odklopit...
Jenze kdyz je vicko odklopené, nelze z néj
kli¢ vytahnout, abych si odemkl i vicko
druhé. Takze tankujete do prvni nadrze, pak
v jedné ruce drzite pistoli a druhou se

| pres terénni rozmér kol se
v zatackach neztratite, coz
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snazite zaklapnout prvni vi¢ko, nasledné
vyndat kli¢, odklopit pojistku zamku

u druhého uzavéru (nikdy jsem si
nevzpomneél je odijistit ob&) a odemknout
vicko druhé. A jelikoz jsem tele, vétsinou si

Minusy

- nehodi se pro dlouhany, do vyiezii
v nadrzi se vejdou postavy do cca
185 cm, vy$Si mohou mit problém

- absolutné nepratelské ovladani menu
a vypinani systému ABS

oy u

- hiife ¢itelna palubni deska s cukavou

animaci rucicky otackoméru

-> expanzni nadobka chladici kapaliny hned
za prednim kolem

- slabsi projev motoru proti verzi
s Akrapovicem

-> tankovani — da se oteviit naraz jen jeden
uzaver

u toho jesté pobrindam benzinem kalhoty
nebo masinu kapi¢kami z pistole, neb jak se
fika: ,,At oklepavas, jak oklepavas, posledni
kapka jde stejné do trenek.”

www.motohouse.cz

Sériovy vyfuk nas
nenadchl. Je tézsi
nez muj ladény
' anenechavaimotor
volné dychat. |
s 1

Druhy a hlavni hejt celého World Raida
vSak sméfuji k ovladani menu, pres které mé
Yamaha nuti vypinat ABS. Pokud najdete
synonymum ke slovu ergonomicky
a intuitivni, pak ovladani Yamahy se nachazi
na zcela opaéné stupnici, tedy jde o zcela
jednoznaény opozit. Ono kolec¢ko, kterym se
v menu pohybujete, ma nejen velmi
nepfijemnou haptickou odezvu, ale béhem
potvrzovani jeho zmacknutim se mnohdy
nechténé pootodi a vy si tak potvrdite zcela
a uplIné néco jiného, nez jste méli v umyslu.
Nebudu Ihat, tahle véc mné na TWR
vyslovené pila krev, a kdyz jsem byl poprvé
nucen vypinat ABS, fikal jsem si: ,To je ale
kram!“

Jenze!
Ted'si asi fikate, ten GAS, to je ale morous,
furt se mu néco nezda...

Jenze po tomhle vSem zcela a UpIné
zpruzeny usedam do sedla World Raida
a co to? | kdyz ma masina delSi zdvihy
a sedlo ve vySce 890cm, tak z ni dosahnu
na zem mnohem lépe nez ze svého
Rally¢ka?! A ze stojanku se zveda taky
mnohem |épe diky vyrazné niz§imu >>
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tézisti, jelikoz palivo se nachazi v kapsach
nadrzi, a ne v hornim ,hrbu“ klasické T7.
Hmmmmm...

Radim tedy za jedna, rozjizdim se
a hned v prvni zata¢ce mi pada Celist az
na zem. Zatimco s klasickou T7 obc¢as
mUzete byt v ndklonech ponékud
nekonzistentni, tim, jak ma palivo nahofre,
musite mnohdy zatacku (naklon) jistym
zpUsobem korigovat. Novy World Raid
tohle viibec nezna. Je jedno, pod jakym
naklonem ho poSlete do zatacky. Bez
protest( ji vykrouzi, jako by se jednalo
o silniéni naked bike, a nikoliv o stroj
z kategorie cestovnich endur. Svym
zpUsobem mi svou neochvéjnou stabilitou
v naklonech pfipomina boxefi GSa
od BMW, ktera sice néco vazi, ale svou
hmotnost dokazi maskovat pravé nizko
nize situované palivo v nadrzich u TWR
s tim rozdilem, Ze vahoveé jde o vyrazné
hbitéjsi techniku nez zminéna GSa.
Pocitové tedy World Raid plsobi
ve vinglech mnohem lehceji a jistéji nez
klasicka T7, prestoze se nominalné jedna
o tézsi stroj.

Motohouse

Reakce plynu na prechod
z ubraného na ptidany se
bohuzel nezlepsila

Pokud jde o projev motoru této Euro 5 se
sériovym vyfukem a mé vlastni Euro 4
s Akrapem, pak Spi¢kovy vykon je u obou
srovnatelny, nicméné s ladakem ma T7
prece jen vétsi a ponékud houzevnatéjsi
pruznost ve stfednich otackach.
Predevsim nejCastéji pouzivané otackové

Jak se lisi od Ténéré 700 Rally
aneb co ma World Raid jinak?

- vétsi 23litrova nadrz, moznost expedic¢niho

dojezdu
- nové piné nastavitelné odpruzeni KYB
- vy$Si zdvihy
- inovace TFT pristrojovky
-> moznost vypnuti ABS

spektrum (mezi 4-6000 otackami je prece
Pravda, nemit pfimé srovnani

a nepresedat béhem testu mezi obéma

stroji, vidél bych to mozna jinak, v pfimém

srovnani jista absence sily znat byla.

Silueta World Raida
je podle nas
dokonala

Mimo asfalt
To uz ale pfichazi ke slovu mUj oblibeny
usek s nezpevnénym povrchem, kde jsem
jezdival na své Tenerce se sériovym
podvozkem a kde nyni ¢asto jezdivam
v ramci projektu GasovaMotoskola.cz se
sougasnym Ohlins podvozkem, ktery jsem
na svou T7 dodate¢né namontoval. Ted
nastal ¢as, abych pIn o¢ekavani a chuti
sledoval, jak si posilnény podvozek
na nové World Raid poradi s vrtochy
pfirody.

Nebudu chodit kolem horké kase...
To, ze si se zakladnim odpruzenim Ténéré
700, verze World Raid, s lehkosti sobé
vlastni zcela sebevédomé a bez vahani
vytfe hyzd'ovou sparu, jsem cekal. Ale Zze
si Kayaba namaze na chleba i m{j zlaty
Ohlins podvozek, m& pomérné prekvapilo.
Zatimco Ohlins je svym charakterem stéle
ponékud sportovnéji orientovany
podvozek, jeho prostor, respektive draha,
na které ma Sanci ukazat, co v ném vézi,
je prosté o 10 % kratSi nez podvozek
TWR.

World Raid nejenze velice dobre polyka
nerovnosti a jen tak se na dorazy

‘tohoto’thlu ma .,
TWR prece jen

nepodiva, jeho projev je daleko
komfortnéjsi, a pfitom neni mékky. Dalo
by se fici, ze Ohlins si se v&im poradi, ale
da vam o tom, Ze si maknul, prece jen
védeét. Naproti tomu na TWR pouzité
pérovani Kayaba ve vas vyvola pocit jizdy
na oblacku, jako by se nechumelilo.

Tento rozdil pfitom pociti i laik nejen
v terénu, ale napfiklad také v zataCkach
na silnici, kde jste nuceni v naklonu prejet
rozbity usek. Sériovy zakladni podvozek
T7 v takovém pfipadé zacne odskakovat
a zcela vam rozhodi koncentraci
a vyslovené kazi radost z jizdy.

Alternativni podvozek Ohlins na Ténéré
situaci zvladne, jistotu vedeni stopy udrzi
a vy mlzete nastaveny naklon i tempo
udrzet, i kdyz se nejedend o vyslovené
pfijemné pocity, které byste vyhledavali.
Kayaba na verzi Ténéré World Raid si
podobnych nerovnosti skoro nev§imne,
tedy jezdec citi, Ze jede po nerovnostech,
ale nijak ho to neobtézuije.

Mym skromnym okem se jizdni
vlastnosti Raida posunuly tak daleko, az
mi dojetim ukapla slzicka. Kdyz k tomu
pfipoctu i o vagon efektivnéjsi ochranu
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Konetneé jsme'se

“dogkali poctivych

a‘skvéle fungujicich

cgnduro stupacek
s
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&asti zastaly beze

proti vétru, subjektivné Stihlejsi siluetu
stroje v oblasti stupacek, onen delsi
dojezd a prece jen statnéjsi postavu,
prestavaji ony hejtované nevyhody mit
takovou vahu. A dokonce ani ta expanzni
nadobka chladici kapaliny, kterou
konstruktéfi ,vytelili“ ke svoddm vyfuku
hned za predni kolo, neb jinde jim uz
misto nezbylo, tak néjak nevadi.

Rana do stolu — zavérem

World Raid je prosté jesté lepsi Tenerka,
nez jsem Cekal. Na jedné strané mé
hrozné vytac¢i zminénymi vrtochy,

na druhé jsem se bezmezné zamiloval,

a to tak, ze si ji koupim. Takovy zavér jste
po prvnich dvou tfech odstavcich asi
necekali, ze?

Ano, pocet nevyhod je mozna vyssi nez
pocet vyhod, avSak vaha a dilezitost
kladl jsou pro mé natolik ddlezité, ze
v dobé, kdy pisi tyto fadky, odchazi
do Yamahy zavazna objednavka
na tento stroj a moji Rally Edition
s Ohlins podvozkem jiz brzy uvidite
na Tipmotu... //

INZERCE

SNAFRLER
ATE L LIMITED

S maximalni vybavou a prodlouzenym
podvozkem nabizi Snarler Limited
spoustu pohodli a luxusu, k tomu Uzasny
vykon a vyjimecné schopnosti v terénu.
Diky mobilni aplikaci s chytrymi
funkcemi mate navic vse
pékné pod kontrolou.
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